REPORTAGE

Kleine Stadt mit groBem Antrieb

In vielen Kleinstadten steht die Verkehrswende auf der Bremse. Nicht so im schwabi-
schen Renningen. Dort bekommen die Einwohner eine Mobilitatsvielfalt geboten, die
sich vor dem Angebot der meisten GroBstadte nicht zu verstecken braucht. Entschei-
dend daflr sind das ehrenamtliche Engagement der Biirger — und Sharing.

Erst wenige Kleinstadte haben dieser Studie
zufolge eine Mobilitatswende eingelei-
tet: 44 Prozent haben seit 2022 in den
Verkehr investiert, und von allen
Befragten aus den Kleinstadten
planen zukUlnftig nur 14 Prozent
hoéhere Investitionen. Stagna-

tion als Modus Operandi. Doch

es gibt sie, die Ausnahmen, die
Vorbilder. Renningen zum Bei-

spiel.

Der erste Eindruck der schwabi-
schen Gemeinde mit ihren knapp
19.000 Einwohnern, gelegen im Land-
kreis Boblingen unweit von Stuttgart, ist nicht
gerade auBergewohnlich: Fachwerk, akkurat
gepflasterte Gehwege. Die Restaurants und
Kneipen heiBen ,Zur Eisenbahn®, ,Hofbréu Eck*
oder ,Fassle”. Zwei Horgerateakustiker liegen in
Sichtweite zueinander; Haus- oder Kinderarzt-
platze nachzubesetzen wird immer herausfor-
dernder. Die typische Kleinstadt mit ihren Prob-
lemen und ihrem Charme, kénnte man meinen.
Doch in einem Bereich hebt sich Renningen ab:
Im Verkehr gehen sie hier ganz eigene Wege.

E-Scooter, Ruftaxi, Fahrradbox

Wer vom Bahnhof ins Zentrum will, kann dafir
den Bus nehmen oder das eigene Auto. Wie
Uberall eben. Er kann aber auch auf den E-Scoo-
ter steigen, ein Sharing-Auto oder ein Lastenrad
mieten, mit dem Ruftaxi fahren oder sein Fahrrad
aus einer der abgeschlossenen Radboxen holen
und losradeln. Mobilitat in Renningen bedeutet
vor allem eines: ein breites Angebot.

Dass die Vielfalt hier groBer ist als in Kleinstad-
ten Ublich, nimmt im Jahr 1992 seinen Anfang,
in einer WG in der Rutesheimer StraBe. Jochen
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Breutner lebt dort damals mit zwei Mitbewoh-
nern. Zu dritt haben sie zwei Autos, und die wer-
den geteilt. Carsharing im ganz Kleinen. Warum
alsonichtetwas groBer?, denkensie—und ,haben
dann halt einfach gemacht.“ Damals ist Breut-
ner Anfang 30, heute 63 und in Rente. Damals
beginnen sie als GbR mit einem halben Dutzend
Leuten und zwei Autos, die gerade jemand Ubrig
hat — ein Fiat Panda, ein Audi Avant. Heute hat
der Verein ,0Okostadt Renningen®, in dessen Vor-
stand Breutner sitzt, mehr als 100 Mitglieder
und eine Flotte von 36 Sharing-Fahrzeugen, die
Halfte davon rein elektrisch. Das Angebot reicht
vom Smart bis zum Neunsitzer, Nutzer zah-
len lediglich die Kilometerpreise, gebucht wird
online. Die Autos stehen verteilt im ganzen Ort,
auch im Teilort Malmsheim und sogar bei den
Nachbarn in Leonberg und Weil der Stadt. Orga-
nisiert wurde all das ehrenamtlich durch Ren-
ninger Birger.

Sharing? ,Vollig normal“
Heute nutzen mehr als 1.000 Menschen die Ren-

ninger Sharing-Autos. Uber 550.000 Kilometer
kamen 2023 zusammen — 2013 waren es noch
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unter 200.000. Manche fahren drei Wochen lang
mit dem gemieteten Kleinbus in den Surfurlaub,
andere nur mal schnell zum Einkaufen.

Das Ziel des Vereins ist klar: ,Das erste Auto ist
nicht unsere Angriffsflache”, sagt Jochen Breut-
ner, ,aber wenn der Zweitwagen wegkommt,
haben wir viel erreicht.“ Breutner spricht mit den
Menschen, gibt neuen Nutzern Einweisungen fiir
die E-Autos. Dabei erfahrt er, dass der Verzicht
auf den Zweitwagen immer wieder funktioniert.
Manche setzen gleich ganz auf die Leihautos.
Erst kirzlich wies er einen Rentner ein, dessen
Auto kaputtgegangen war. Ein neues habe sich
nicht mehr gelohnt. ,Also probiert er es jetzt mit
unserem Angebot. Fir ihn war das der logische
Schritt, véllig normal“, sagt Breutner.

Wolfgang FaiBt
seit 2000 Renningens
Blirgermeister
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»Die Aufgaben der Stadte und Gemeinden
sind in den vergangenen Jahrzehnten immer
weiter gewachsen und damit auch die Belas-
tung. Viele Kommunen gehen am Stock.«

Dank gibts fir die Fahrer hier mal eine Brezel, da
mal eine Flasche Wein.

Uberhaupt, die Bedirfnisse der alteren Men-
schen und der Mitblrger mit Behinderung seien
ein wichtiger Faktor im Renninger Verkehr, sagt
Biirgermeister Wolfgang FaiBt (62) bei einem
Treffen im Rathaus.? ,Mobilitdt muss umfassend
gedacht werden und deshalb breit angelegt
sein.“ Es geht also nicht nur darum, wie jemand
von A nach B kommt, sondern auch darum, was
er oder sie braucht. Deshalb gibt es in Renningen
Trinkbrunnen, Sitzbanke und offentliche Toi-
letten an neuralgischen Punkten, um die Wege
durch die Stadt und das Ausruhen zu erleich-
tern. Und bei neuen MaBnahmen ldsst sich die
Stadt von einem Rollstuhlfahrer beraten, um
Barrierefreiheit zu garantieren.

Jochen Breutner
vom Verein ,Okostadt
Renningen®

© Fabian Sickenberger

»Das erste Auto ist nicht unsere Angriffs-
flache. Aber wenn der Zweitwagen
wegkommt, haben wir viel erreicht.«

Angebote fiir alle Lebenslagen
Renningen tut viel, die Stadt, die Ehrenamtli-

Am Bahnhof steigt Uwe Werner aus einem wei-
Ben Kleintransporter und schlieBt ihn an die
Ladesaule an. In der Hand halt er eine Flasche
Rotwein — das Dankeschdn eines Mitfahrers. An
drei Tagen der Woche fahren der 66-Jahrige und
andere Ehrenamtliche das Renninger Biirger-
rufauto. Meist nutzen es altere Menschen oder
solche, die nicht mehr so gut zu FuB sind. Um
in den Supermarkt zu kommen, zum Arzt, zum
Friedhof, zum Kaffeenachmittag im Gemein-
dehaus. Gebucht werden muss am Vortag, die
Kosten tbernimmt die Stadt vollstédndig. Und als

chen. Ein bisschen Gliick gehort aber eben auch
dazu - in Form von Standortvorteilen: die Topo-
grafie weitgehend eben, drei Bahnhofe, S-Bahn-
Anbindung. Finanziell geht es der Stadt erstaun-
lich gut, im Stuttgarter Umfeld brummt nun mal
die Industrie. Und einen stattlichen Magneten
hat Renningen auch noch zu bieten: 2015 er¢ff-
nete Bosch hier sein Forschungszentrum, ein

1) Ende November 2024 (ibergibt Wolfgang FaiBt nach 24 Jahren
als Renninger Birgermeister die Geschafte an Melanie
Hettmer. Zum Zeitpunkt von Recherche und Veréffentlichung
dieses Textes war FaiBt noch im Amt.
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paar Kilometer vor den Toren der Stadt. ,Stan-
ford von Bosch® nennt das Unternehmen den
Komplex ohne groBe Bescheidenheit. Durch
den attraktiven Arbeitsplatz ziehen viele junge
Familien nach Renningen — Menschen, die zuvor
in groBeren Stadten gearbeitet oder studiert
haben, mit nachhaltigen Mobilitdtskonzepten
und Sharing-Kultur. ,Diese Leute haben den
Anspruch, auch hier auf das Auto verzichten zu
kdnnen und stattdessen mit dem Bus oder dem
E-Scooter zu fahren®, sagt FaiBt.

Ausprobieren — und auch mal revidieren

Diese Anspriiche will Renningen erfillen. ,Wir
haben hier ja tatsachlich ein paar gute Sachen®,
sagt Jochen Breutner. Die Entwicklung hat er von
Anfang an begleitet, ab 1992 mit dem Carsha-
ring, seit 30 Jahren fir die Griinen im Gemein-
derat. Breutner spaziert durch die Stadt. Hinter
dem Birgerhaus, zentral, aber versteckt, weist
er auf zwei Lastenrader — Das neueste Projekt.
An einem der Rader hat eine Spinne ihr Netz
zwischen Lenker und Rahmen gesponnen. ,Wir
merken, dass die Lastenrader nicht so wich-
tig sind, eher ein FreizeitspaB flir wenige“, sagt
Breutner. Womoglich bedeutet das eines Tages:
Einen Versuch war’s wert, mehr aber auch nicht.
Wie damals mit den Leihfahrradern, die sie hier
einst hatten: Die wurden zwar genutzt, waren
auf Dauer aber deutlich zu teuer fir die Stadt.
Also kamen sie wieder weg.

N
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Das Beispiel steht stellvertretend fiir die Denk-
weise der Renninger: einfach mal austesten, was
so geht. ,Wir wollen jede Form der Mobilitat aus-
probieren, die in die Zukunft fihrt*, sagt Blirger-
meister FaiBt dazu.

Doch sogar hier bei den Mobilitatsvordenkern
sorgt die Frage nach den besten Lésungen und
Verkehrsmitteln gelegentlich fiir Zoff. Die einen
wollen die Lastenrader prominenter am Markt-
platz postieren, die anderen sie vor Vandalismus
schiitzen. Die einen fordern, die abschlieBbaren
Fahrradboxen an den Bahnhdfen mussten kos-
tenlos sein; die Stadt aber nimmt daflir ein paar
Euro im Monat. Jochen Breutner will, dass Autos
nicht mehr Uberall umsonst parken dirfen; fir
Wolfgang FaiBt dagegen sind Parktickets eine
Gefahr fUr den stadtischen Einzelhandel.

Die Suche nach den besten Wegen

Annette Ride nennt eine weitere Kontroverse.
Die Renningerin kommt aus dem Supermarkt
und schnallt den Einkaufskorb vor den Lenker
ihres roten E-Bikes. Fahrrader mit oder ohne
Motor fahren hier immer wieder hin und her,
ein breiter Radstreifen, der durch den Ort fihrt,
sowie eine querende FahrradstraBe schaffen
dafir gute Bedingungen. Eines aber fehle, sagt
Ride: ein geteerter Radschnellweg in den Nach-
barort Rutesheim und weiter bis nach Ditzingen.
Uber einen solchen wird momentan diskutiert in
Renningen. Die Verwaltung blockiere das Vor-
haben, sagt Jochen Breutner, der Griine. Die
Beflirworter ignorierten bauliche Tatsachen und
ndhmen die Gefahrdung von FuBgéngern oder
hektarweise gerodete Baume in Kauf, sagt Wolf-
gang FaiBt, der Blrgermeister.

Die Suche nach den besten Mittelwegen, sie
gehort stets dazu. Aktuell werde sie mit Blick
auf die knapper werdenden Finanzspielraume
immer komplizierter, sagt Wolfgang FaiBt. Als
baden-wirttembergischer Landesvorsitzender
der Freien Wahler kommt er regelmaBig mit Ver-
tretern anderer Kommunen ins Gesprach. Sein
Fazit: ,Die Aufgaben der Stadte und Gemeinden
sind in den vergangenen Jahrzehnten immer
weiter gewachsen und damit auch die Belas-
tung. Viele kdnnen das bald nicht mehr aus
eigener Kraft leisten. Viele Kommunen gehen
am Stock.”
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Ein autonomer Bus fiir Renningen? als Fahrrad und Carsharing fallt den meisten
nicht ein“, sagt er.

Statt am Stock zu gehen, fahrt die Kleinstadt

Scooter, Sharing-Car und Co. Am Wochenende In Renningen ist ihnen noch was eingefallen,

gibt es ein Ridepooling-Angebot, das den Ein-  mal wieder was Neues: Bei Bosch wird im For-

druck erweckt, man sei hier nicht im Landle, schungszentrum gerade an einem autonom

sondern in Hamburg oder Hannover. Inwiefern  fahrenden Bus getftelt. Irgendwann einmal

ist Renningen also womdglich Vorbild fiir andere,  eine Teststrecke zwischen dem Fir-

vergleichbare Stadte und Gemeinden? Man wolle  mengelédnde und dem Renninger

nie anderen die eigenen Konzepte aufdrangen,  Bahnhof? Warum nicht? Blrger-

sagt Wolfgang FaiBt. Und Jochen Breutner sagt:  meister FaiBt denkt schon jetzt

Im Moment seien die Leute zu sehr mit sonstigen  laut dartiber nach. Wiirde doch

Themen beschéftigt, als dass sie sich langfristig  gut zu den Pionieren aus der

die kommunale Verkehrswende ans Bein binden  Kleinstadt passen. <

wirden. Grundséatzlich werde dem Thema nicht

genug Aufmerksamkeit geschenkt, und ,mehr  Fabian Sickenberger
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